
图① 崔维欣半蹲在车旁，用风炮扳手拆卸公交车轮胎。

图② 董托峰对故障车辆进行初步检查。

图③ 董托峰对电池高压接线柱进行线下复测。

图④ 王建正在为一辆空调故障车辆“把脉”。

图⑤ 3名修理工将旧电池箱缓缓拖出。

图⑥ 车间地沟里，董托峰在对车辆底盘管道进行逐项排查。

图⑦ 董托峰在进行打磨作业。

本报记者 张荏衔 摄

8月 5 日，徐州天气预报显示当天最高气温达 37℃。酷热之下，
人们大多待在凉爽的空调房里避暑，而徐州公交集团南部新能源公
交车综合维保中心车间内，却是另一番火热景象：修理工们有的爬上
车顶为车辆空调“疗伤”，有的钻进地沟道内排查底盘故障，有的对
车辆进行不同级别的保养维护，还有的顶着烈日进行户外作业。

上午 9 时许，一辆因绝缘故障报警被拖车送至车间的公交车缓
缓进入工位。修理工董托峰快步迎上前去———这位二十多年来一直
坚守在维修一线的老党员，是新能源综合维修车间的“主心骨”。

初步检查后，车辆被转移至电池检修工位。董托峰打开笔记本电脑，
连接各品牌专属上位机。“这是动力电池维修的‘利器’，可以精准定位
故障电箱、故障单体位置，无需全部拆解电箱，大幅减少无效作业。”

屏幕上的数据快速跳动，故障点很快被锁定。董托峰又拿起绝缘
表和万用表，对高压接线柱进行线下复测。“车辆电池不解体时，先
测量高压接线柱，初步锁定故障电箱；拆下电箱后再拆分模组分段检
测，确定损坏模组。”他一边操作一边解释，汗珠顺着脸颊滑落，砸在
满是油渍的裤腿上。

与此同时，车间另一侧，修理工王建正在为一辆空调故障车
辆“把脉”。高温天气下，公交车辆最容易出现散热不畅、水温过
高、空调不制冷等故障，有些问题甚至会让公交车直接“罢工”。

电池故障确诊后，最吃力的环节开始了———将沉重的电池箱从
车辆底部拖出。每个电池箱重达 200 公斤至 250 公斤，需要多人配合
操作。

“这个电池箱卡得紧，您看看咋弄？”年轻维修工的声音从车底
传来。董托峰二话不说钻了进去。“别慌，我来调！”他双手精准操作
工具，带领两位修理工将旧电池箱缓缓拖出。
“去年夏天，我们团队完成了 171 台车辆电池更换，团队单日最

高完成 5 台整车换电。”董托峰说。
修理工崔维欣正半蹲在车旁，用风炮扳手拆卸公交车轮胎上的

螺丝。这条轮胎重约百公斤，拆卸和安装全靠人力完成。他把旧轮胎
从车轴上用力推下，再将新轮胎对准轮毂，用撬棍调整位置，最后逐
颗拧紧螺丝。在闷热的车间里，崔维欣的工作服早已被汗水浸透，但
他手上的动作始终麻利。“高温天气要多关注轮胎磨损情况，必须保
证车辆安全运营。”

焊接工位上，火花四溅。电焊工作也是维修链条上不可或缺的一
环，车架开裂、部件加固，都需要他们手持焊枪在高温下完成作业。

中午时分，车间管理人员推着一车切好的西瓜走进车间。“大家
歇一歇，吃块西瓜降降温！”招呼声响起，忙碌了一上午的维修工们
陆续围拢过来。这是站点高温期间为一线维修职工配送的防暑物资，
一块西瓜、一瓶冰水，成了酷暑中最实在的关怀。

董托峰接过一块西瓜，坐在车间角落的台阶上大口吃着，手背上
还沾着密封胶的痕迹。他笑着说：“天再热，活也得干好。每修好一辆
车，市民出行就多一份保障。”

夕阳西下，又一辆修好的公交车缓缓驶出车间，重新投入城市运
营。车间里，维修工们的身影依旧忙碌。
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