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工信部等四部门10日公开发布

关于进一步加强汽车产品创新设计

和研发测试验证有关管理工作的通

知（征求意见稿）。汽车产品创新设

计技术指南围绕虚拟操纵件、门把

手、新型人机交互系统、大角度座椅

等方面提出具体测试验证要求。

业内普遍认为，四部门发布的

新规是对“速成车”说不！

这几天，舆论广泛关注尊界

V800刹车踏板支架断裂事件，讨论

的焦点就是汽车尤其是 “速成”新

能源车的安全问题。尽管事件有待

权威的调查结论，但有一点毋庸置

疑：一辆汽车的刹车踏板，绝不应该

在驾驶中出现“断裂”！

何为“速成车”？这其实是对那

些为了抢占市场份额，过度压缩研

发周期，删减实车验证流程而推出

的车型的统称。“有的品牌为了追

求上市速度，很多该做的实验没有

做，消费者成了‘试车员’。”北京

现代总经理李凤刚曾在2026年中国

汽车论坛上直言。

“速成车”以“快”抢占市场，

却在“缺”上埋下隐患，背后暴露的

是流程缺位、验证缩水。

某车企测试工程师解释：“一

款新车型仅在测试流程中往往便需

要完成制动、转向、操稳性、平顺性、

动力性、经济性等基本参数测试。此

外，高温、高原、极寒标定和环境适

应性里程测试也都必不可少。”

完成这些测试，自然要付出相

应的时间。同济大学汽车与能源学

院教授朱西产在采访中表示：“在

新车型的整个开发周期中，整车道

路测试需要两冬两夏，即便是小改

型，一冬一夏、3万公里真实道路测

试也是必要的。”朱教授还举了一

个例子：现在有很多针对“速成车”

易生锈的投诉，其中湿热、腐蚀测试

缺失是重要诱因之一。

一个案例是，某新能源车企在

新车门把手测试中，总测试次数为1

万次，其中仅2000次为实物测试，

其余8000次全部由仿真完成。有的

车企只做20%的真实测试，剩余的

80%测试依靠仿真测试完成。

“速成车” 以仿真测试代替真

实路测的投机取巧，是极限工程测

试的大幅缩水，是删减验证科目、跳

开验证流程的偷工减料，而这些，最

终却在由消费者买单。

今年夏天，重庆持续遭遇40℃
以上的极端天气，不少某品牌新能

源车主发现，车辆在行驶中出现空

气弹簧漏气、车身单侧塌陷的情况，

车辆无法继续行驶。一遇高温就集

中趴窝，不免让人质疑：上市前的极

热试验究竟到不到位？

我国汽车市场竞争激烈，一些

车企不“卷”质量“卷”速度，最终

被证明：此路不通。追求“上新”速

度的“速成车”无法在市场竞争中

行得远、跑得稳。

今年7月，全国汽车标准化技术

委员会公开征求意见，拟将三类新

能源汽车可靠性行驶试验总里程统

一提至不低于3万公里，与燃油车标

准对齐。

中国汽车流通协会乘联分会负

责人崔东树将此措施比喻为新能源

车的“成人礼”。崔东树说：“标准

的出台旨在遏制开发周期快速缩短

的趋势，让新车型测试更加规范，标

志着中国新能源汽车产业正式告别

政策‘襁褓’，从‘培育优先’转向

‘规范优先’。”

达到“3万公里”的标准虽然不

能直接和车辆安全画上等号，但是

整顿 “速成车” 的信号灯已经亮

起———车企“上新”靠的是技术水

平和生产效率提升，而不是少做了

本应该做的测试；车企提高开发效

率，不能以质量品质降低和安全保

障缺失为代价。

今年8月，工信部等部门联合发

布通知，在全国范围内开展为期1年

的道路机动车辆产品生产一致性和

质量提升专项行动，集中整治道路

机动车辆产品生产一致性、可靠性、

耐久性、新技术测试验证等四方面

问题。

四方面分别在查什么？

查一致性，严防“送检一套、量

产另一套”；查可靠性，检验车辆能

否在日常使用中稳定运行不出故

障；查耐久性，不仅关注新车设计使

用寿命，还关注投产前的研发周期

情况；查新技术测试验证，检验创新

设计的风险评估是否充分，新材料、

新结构是否存在产品缺陷、疲劳失

效等风险隐患。

对于个别企业存在片面追求降

低成本、忽视产品质量要求的问题，

对于将未经充分测试验证的技术或

设计上车应用，带来产品质量安全

隐患的问题，10月10日，监管部门

祭出重拳，就是从汽车产品创新设

计验证测试源头予以纠偏。

安全是汽车工业不可逾越的红

线，保障安全是中国汽车最重要的

功能。对于消费者而言，车辆可以不

具备顶尖的加速性能或智能配置，

但绝不能在关键时刻，在最基础的

安全问题上“掉链子”。

“稳”是一种更持久的“快”。

近年来，我国汽车产业尤其是新能

源汽车产业实现了跨越式发展，来

之不易的产业生态、社会信任、消费

者口碑，需要产业各方共同维护。创

新的脚步不会因为精益求精而变

慢，安全才是中国汽车越跑越稳的

底气所在。

据 人民日报客户端

进入10月，全国多地气温逐渐走

低，昼夜温差加大，部分地区流感病毒

活跃度上升，许多地方进入流感疫苗

接种期。流感疫苗什么时候打？有哪些

注意事项？记者采访了权威专家。

何时打？现在正好！

北京市疾病预防控制中心免疫规

划所副所长张朱佳子表示，我国通常

在11月左右进入冬春季流感流行季。

但9至10月才是流感疫苗的 “黄金接

种期”。流感季预防，最好要打出“提

前量”。

张朱佳子介绍，流感疫苗接种后

需要2至4周才能产生具有保护水平的

抗体。提前接种，可以在流感高峰到来

前建立起免疫屏障。

北京市疾控局介绍，接种流感疫

苗是预防流感最经济有效的手段。接

种疫苗后，人体可产生特异性保护抗

体，能有效降低发病风险，大幅减少重

症及死亡病例发生。

疾控部门建议，重症高风险人群，

如60岁及以上老年人、6月龄至5岁儿

童、慢性病患者、免疫力低下人群等；

重点场所人群，如医务人员，养老机

构、福利院工作人员，托幼机构、中小

学校教职工与学生等聚集性传播风险

较高，且无接种禁忌的人群在流感季

前接种流感疫苗。

相关指南明确指出，即使9至10月

未完成接种，整个流行季也都可以接

种。流感高峰通常集中在12月至次年1

月，持续到次年2至3月，只要在流行季

内接种，就能获得保护。

打几价？怎么打？

张朱佳子表示，“在当前的流感流

行形势下，三价和四价疫苗的实际保

护效果基本一致”。

两者的区别在于三价疫苗覆盖两

种甲型流感病毒及一种乙型流感病

毒；四价疫苗在此基础上多覆盖一种

乙型流感病毒。

中国疾控中心介绍，2026至2027

年度我国上市的三价流感疫苗包括三

价灭活疫苗和三价减毒活疫苗，其中

三价灭活疫苗有裂解疫苗和亚单位疫

苗，可用于6月龄及以上人群；三价减

毒活疫苗适用于3至17岁人群。

很多网友在互联网平台留言询

问，“去年打了流感疫苗今年还要打

吗？”专家介绍，接种流感疫苗后产生

的保护性抗体水平会随时间逐渐衰

减，保护作用一般仅维持6至8个月，

加之病毒还会自己“刷新”，疫苗也会

针对当年“流行趋势”进行“适配”，

因此会出现去年的疫苗防不住今年病

毒的情况，还是建议每年流感季进行

重新接种。

打了也“中招”，还“打不打”？

首都医科大学附属北京佑安医院

感染综合科主任医师李侗曾说：“虽说

接种疫苗不能做到百分之百预防，但

接种疫苗后能大大降低感染、重症风

险，减少聚集发病风险。”对于老人、孕

妇、孩子、慢病患者等还是最佳的预防

方式。

此外，针对今年流感特点，李侗曾

介绍，以南方部分省份流感病毒检测

情况看，流感病毒包含甲型H3N2、乙

流以及甲型H1N1，都是已知常见流感

病毒。甲型、乙型流感病毒毒株同时出

现是流感高发季常见的现象，往年流

感季，也会出现两种毒株交替或共同

流行的情况，公众对此无需恐慌。

专家表示，临床中不排除会出现同

时感染两种病毒的情况，但合并感染

的概率较低。短期内可能出现先感染

一种毒株，康复后又感染另一种毒株

的可能，因此不能放松警惕。

除通过接种疫苗的方式预防流感

外，专家建议日常要养成良好卫生习

惯，勤洗手、常通风，进入人员密集的

场所应规范佩戴口罩；流感高发期尽

量减少不必要的聚集活动，保持安全

社交距离；做好自我健康管理，如出现

发热、咳嗽等流感样症状时及时就医，

不带病上班、上学，避免交叉感染。

据 新华社微信公众号

四部门联手
对“速成车”说不！

打了也可能“中招”
流感疫苗还打吗？
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