
为智能出行装上
“安全红绿灯”

本报记者 晨超

无人网约车载客、智能车自主避障、自动泊车入位……曾经的科幻场景，如今已是城市街头常见

景象。随着智能网联汽车快速普及，自动驾驶“产业先行、立法滞后”的问题愈发突出，事故权责模

糊、虚假宣传误导消费者等乱象频发。2026年《中华人民共和国道路交通安全法》“大修”，首次增

设自动驾驶专属章节，为行业划清红线，约束野蛮生长乱象，为智慧出行筑牢法治底线。
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近年来，我国智能驾驶产业驶入发展

快车道，北京、上海、深圳等多个城市开放

自动驾驶道路测试和商业化试点，无人出

租车、智能通勤车、自动配送车逐步融入城

市交通体系，极大提升了出行效率，丰富了

市民出行选择。

数据显示，目前国内L2级辅助驾驶乘

用车渗透率已超70%，L3级有条件自动驾

驶车型逐步实现商业化落地，智能网联汽

车产业规模持续扩容，成为交通领域新的

增长极。科技赋能让出行更便捷，但配套法

治规则的缺失，让智能驾驶行业长期处于

监管真空状态。

央视新闻长期追踪报道智能驾驶行业，

长期以来，我国没有国家级专项法律规范

自动驾驶上路标准，各地仅依靠地方性试

点规则开展管理，标准不一、权责混乱。多

数普通车主无法区分辅助驾驶与全自动驾

驶，常常开启辅助驾驶后彻底脱手、低头分

心，误以为车辆可完全自主行驶，由此引发

多起交通事故。

同时，部分车企存在营销乱象，刻意模

糊概念，将L2级辅助驾驶包装为“全自动驾

驶”，误导消费者盲目信赖智能功能，忽视

人工值守责任，进一步加剧出行安全隐患。

事故发生后，车主、车企、平台权责推诿扯

皮，纠纷处置无明确依据，成为困扰行业发

展和群众出行的突出难题。

本次道交法“大修”最受行业关注的核

心亮点，就是新增自动驾驶独立专项章节，

这是我国首次在国家法律层面，系统性规范

自动驾驶车辆上路规则、运行标准、权责划

分和监管体系，彻底填补国家级立法空白。

人民网权威解读修订草案核心条款，新

法严格区分辅助驾驶与高阶自动驾驶，划清

责任边界，彻底解决大众认知误区。明确L2

级辅助驾驶仅为驾驶辅助工具，全程需要驾

驶员手握方向盘、紧盯路况、全程值守，一旦

出现交通违法、交通事故，全部责任由驾驶

员承担，杜绝“科技代责”的错误认知。

针对合规场景下的高阶自动驾驶车辆，

新规明确权责倒置原则：在自动驾驶功能正

常激活、车辆依规运行的前提下，发生交通

违法或安全事故，由车辆生产企业承担主体

责任；车企若主张免责，需自行举证证明系

统无故障、操作无违规，有效破解以往“车

主背锅、企业免责”的不合理现状。

此外，草案针对性整治行业营销乱象，

明令禁止车企虚假宣传、夸大自动驾驶功

能，严禁混淆辅助驾驶与全自动驾驶概念。

同时，探索建立自动驾驶专项保险机制，通

过市场化方式分摊事故风险，让智能驾驶事

故处置有渠道、有依据、有保障，全方位补

齐行业治理短板。

科技创新离不开法治护航，跑得飞快的

新技术，必须跟上严谨规范的新规则。中国

政法大学交通法专家接受人民日报采访时

表示，自动驾驶入法绝非限制产业发展，而

是通过规范监管、明确边界，为行业高质

量、可持续发展保驾护航，杜绝野蛮生长、

无序扩张。

新法明确划定自动驾驶车辆运行边界，

要求智能驾驶车辆必须在设计合规场景内

行驶，严禁超路况、超能力、超天气条件上

路，从制度层面规避技术冒险带来的安全

风险。针对雨雪、浓雾、复杂路口、突发行人

横穿等极端路况，严格限定自动驾驶启用

条件，守住公共安全底线。

对于普通市民而言，新规更是一份清晰

的出行安全指南。央视新闻温馨提示，目前

家用乘用车绝大多数仅具备辅助驾驶功

能，无论科技如何升级，都无法替代人工观

察和应急处置，驾驶员绝不能放松警惕、脱

手分心，安全出行的核心永远是人。

从试点探索到规范发展，智能驾驶的普

及是交通现代化的必然趋势。本次立法为

智能出行装上“安全红绿灯”，既给技术创

新留足发展空间，又为公众出行筑牢安全

屏障，让科技赋能民生、法治守护出行，推

动智能交通行业行稳致远。

让智能出行既安全又长远

清晰界定权责杜绝糊涂追责
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智能驾驶游走在监管灰色地带


