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“吸”2.5公斤氢气能干8小时活
首批升级版3.5吨氢能叉车将落户沛县

文/图 本报记者 李权

通讯员 张子晨 王莉

“这车‘吸’氢气，排出来的只有

水，全程零污染。”江苏新氢动力科

技有限公司（以下简称：新氢动力）

展厅内，公司总经理张凯站在升级版

3.5吨氢能叉车旁介绍，该公司首批

120台新品叉车近期将交付沛县本地

企业。

展厅内，一排排蓝黑配色的氢能

叉车整齐排列，外观和普通叉车相差

无几，内里却“藏”着一套全新的绿

色动力系统。

“这辆完成升级的3.5吨氢能叉

车，加满2.5公斤氢气，能作业8小时

到12小时，氢气用完，换一组固态金

属储氢模块就能 ‘满血复活’。”张

凯向记者介绍。

叉车驾驶舱内藏着一块约1米见

方、几百公斤重的“魔方”，里面装着

固态金属储氢模块和电堆，车尾固定

一块长约1米的功率电池。两套部件

配合，撑起整车动力。

“电堆是由膜电极和双极板层层

堆叠而成的发电单元，膜电极就是其

中的‘心脏’。”研发负责人王文清

拿着一片黑色薄片介绍，膜电极像多

层夹心饼干，中间是质子交换膜，两

边是涂有催化剂的气体催化层和气

体扩散层。

张凯接过话头，说得直白易懂：

“氢气进入电堆，在催化剂作用下

发生电化学反应，把氢‘拆’成质子

和电子，电子通过外电路流转就产

生了电流，电流通过功率电池，驱动

叉车工作；而质子与空气里的氧气

结合，最后变成水，整个过程干净又

省事。”

新氢动力是国内首批聚焦氢能

燃料电池工业车辆，率先实现产业

化、市场化并完成批量交付的氢能

公司。初代固态储氢叉车投用后，

客户针对续航时长、换氢时间、管

路密封等问题提出优化建议，企业

当即启动研发升级产品。“我们联

合北京化工大学优化储氢钛锰多元

合金储氢材料的性能，让同等体积

下储氢更多；与合肥工业大学联合

改良膜电极中的催化剂配比，使得

发电效率、电堆寿命同步提高。”张

凯介绍。

对比老款固态储氢叉车，新车多

项性能实现跨越式提升。

“之前老款只能存1.5公斤氢，满

氢最多干4至6小时。”张凯坦言，如

今储氢量提升至2.5公斤，续航时间8

至12小时；整车重新调整结构配重，

行驶、起重更稳；电堆使用寿命延长

到2万至2.5万小时，比原先至少提升

3成。

为了升级整车，研发团队把原

本“藏”在车身内部的功率电池挪

到车尾，容量从6千瓦时扩容到12

千瓦时。“这么一改，不光储电多

了，前后重量更均衡，叉车安全性

更高。”张凯说，电池集成、车身结

构、电控系统全部自主研发，虽然

升级后生产成本提高了，但产品没

有涨价。

同时，补能速度也快了不少。过

去换储氢模块要5至10分钟，现在优

化管路、接头密封设计，3至5分钟就

能完成更换。车辆还支持氢、电两

用，没条件加氢时直接充电就能正

常工作。

从使用成本来看，氢能叉车优势

明显。张凯给记者算了一笔账：“氢

气价格每公斤30元以内，高强度作业

一小时耗氢成本不到9元；同等工况

下柴油叉车1小时花费超过20元，长

期用下来能省下一大笔开支。”

据介绍，新氢动力2023年8月落

地沛县经开区，作为专精特新企业，

现有两条自动化电堆产线、一条研发

线，满产状态每年可生产电堆5000

套、氢能动力系统5000套。研发生产

的氢燃料电池发动机系统，适配1.5

至45吨全系列氢能叉车、32吨氢能拖

车、45吨正面吊、49吨氢能重卡、18吨

氢能环卫车等。2025年，企业销售额

突破6000万元。

江苏新氢动力科技有限公司总经理张凯，向记者介绍升级版3.5吨氢能叉车。


